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1. DATE GENERALE

Denumirea lucrarii: REABILITAREA LINIEI C Fi‘ FRONTIE AL :

TRONSONUL
Obiect: LOTUL 1: INF
Faza de proiectare: PROIECT
Nr. proiect: 9i 35311.1
Proiectant general: POYRY

Subproiectant: S.C. VIOTOPR
Titularul lucrarii: C.N.C.F. ,C. F. R 2 S A.

2. CONSIDERATII GENERALE

2.1. AMPLASAMENTUL LUCRARII

Tronsonul de cale ferata cuprins intre km 614+000 ex si Gurasada (km 511+982 ex.)
face parte din sectiunea Frontiera-Simeria, care la randul sau face parte din Axa prioritara
TEN-T 22 (coridorului IV Pan-European) Nirnberg-Praga—Viena—Budapesta—Curtici—
Simeria-Brasov-Bucuresti-Constanta.

Proiectul a fost pregétit ca parte a sectiunii mai largi - Frontiera-Simeria, impartitd in 3
subsectiuni, si anume: tronsonul 1 Frontierda—km 614, tronsonul 2 km 614-Gurasada si
tronsonul 3 Gurasada-Simeria.

Lucrarile se vor executa la liniile curente si la liniile directe din statii, precum si la
celelalte linii din statii. Tronsonul are o lungime de 102,018 km. Linia c.f. este dubld si
electrificatd. Pe cuprinsul tronsonului existd 12 de puncte de sectionare, dintre care sapte
sunt statii c.f. si cinci sunt halte de calatori.

Din punct de vedere administrativ tronsonul sus mentionat se afla pe teritoriul judetelor
Hunedoara (de la Gurasada pana la km 529+000 ex) si Arad (de la km 529+000 ex pani la
km 614+000 ex).

2.2, OBIECTUL PROIECTULUI

Ca urmare a actiunilor de dezvoltare — dublare, modernizare si de intretinere - reparatii
si consolidare, desfasurate de-a lungul timpului, in prezent coexistd lucrari cu vechime de
peste 100 de ani cu lucrari realizate in ultimii 20 de ani.

Scopul acestui proiect este de a reabilita si imbunatati aceastd linie de cale ferats,
pentru a determina respectarea standardelor recomandate de UIC pentru Coridoarele
Europene si Coridoarele TEN. in acest sens, linia de cale feratd trebuie sa respecte
Acordurile AGC si AGCT si sa adopte o vitezd maxima de 160 km/h pentru trenurile de
calatori si 120 km/h pentru trenurile de marfa.

in proiect este cuprinsa reabilitarea infrastructurii liniilor curente si directe din statii, a
liniilor abatute a capetelor statiilor in zona macazelor si a altor linii din statii conform schitelor
statiilor din studiu de fezabilitate revizuit.

2.3. TOPOGRAFIA ZONEI

Traseul liniei c.f. 614 - Gurasada se desfasoard pe toatd lungimea sa pe Valea
Muresului, in albia majora, amplasat pe partea dreapta a raului Mures pe intreaga lungime a
liniei existente.
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Traseul liniei c.f. se caracterizeaza printr-un relief predominat de lunci si dealuri.
Variatia de nivel pe cei 102 km de cale feratd este cuprinsa intre 171.00 (la Gurasada) si
121.00 (la Ghioroc) nivel Marea Neagra.

2.4. CARACTERIZARE HIDROGRAFICA SI CLIMATOLOGICA

Orientarea traseului c.f. este serpuitoare, acesta urmarind in general limita versantului
muntilor Zarandului si Metaliferi (zona subcolinara) cu lunca inundabila a raului Mures.

Zona colinard ce formeaza versantul in imediata vecindtate a luncii inundabile este
formata din coame de dealuri cu altitudini relative de 150-250 m fatd de cota din lunc3,
orientate est-vest sau nord-sud si cu reteaua hidrografica de versant tributara afluentilor.

Interspatiile depresionare cu caracter colinar mai importante sunt axate in lungul raului
Mures. Masivele montate din latura sudica a raului Mures si zonele colinare si subcolinare
apartin Carpatilor Meridionali cu exceptia Masivului Poiana Rusca ce apartine Carpatilor
Banatului.

in acest cadru, raul Mures este condus spre vest cu o albie foarte larga, cu latime
kilometrica, exceptie facand zonele de ingustare a albiei din dreptul localitatii Branisca (cca.
200 m).

Raul Mures strabate pe 105 km intre localitatile Brasnica si Radna, un culoar tectonic
larg delimitat de masivul Sureanu si Poiana Rusca la Sud si Apuseni la Nord. Panta generala
este redusa 0,3 - 0,5% si in general uniforma, la viituri remarcandu-se modificari temporare.
Debitul mediu multianual variaza de la 120 m®/sec. la intrare Tn amonte de raul Strei (spre
este de Simeria) si 165 m®sec in sectiunea de iesire, aportul important revenind raului Strei.

Repartitia in decursul anului arata ca volumul maxim scurs se produce in aprilie - iunie,
iar cel minim in septembrie - noiembrie, cand se scurg in medie 40-45% si respectiv 12-13%
din volumul anual.

Din punct de vedere hidrogeologic, sectorul de cale feratd este orientat Est-Vest si
urmareste de aproape cursul raului Mures, pe malul drept, impreuna cu DN 7.

La nivelul albiei minore si a luncii inundabile, zona in care se inscrie amplasamentul
c.f., este de remarcat:

- cursul meandrat care se datoreaza atéat stadiului de maturitate cat si aportului de debit
solid de la afluentii importanti, modificarilor antropice datorate exploatarii materialelor sau
evolutiei acesteia;

- agresivitatea cursului de apa la debite de viitura.

Valea raului Mures este o vale permanentd avand un bazin hidrografic propriu, cu
numerosi afluenti in cele trei zone de altitudine, diferiti in zona montan& de cea colinara si
cea de campie. Culmile montane (cumpana apelor) sunt orientate nord-sud si din ele
coboara spre vai, alte culmi (picior sau plai) catre vaile adiacente. Aceste culmi ce coboara
de la 1000 m spre valea réului sunt orientate paralel cu primele, fiind ferestruite si fac
legatura morfologicd a masivului muntilor cu albia raului, zona de interes fiind o zon3
subcolinara.

Apele subterane se caracterizeaza printr-un debit bogat si prin situarea panzei freatice,
in general, la mica adancime (peste 2/3 din Campia Aradului are ape subterane la mai putin
de 3 m adancime).

Conul aluvionar al Muresului este cunoscut astazi ca fiind cea mai mare hidrostructura
din Romania care a permis construirea uneia din cele mai mari captari de ape subterane din
tara, cea a Aradului, care foloseste circa 25% din totalul rezervei de apa.

Datorita structurii reliefului, conditiile generale ale climatului, pentru zona considerata,
sunt incluse Tn sectorul climatului temperat cu influente mediteraneene. Caracteristicile zonei
vizate sunt verile fierbinti, cu precipitatii reduse, si iernile relativ reci cu frecvente perioade de
fncalzire a vremii.

Clima este temperat-continentald, cu influente submediteraneene la sud de Valea
Muresului si influente oceanice in vest, cu o etajare evidentd pe verticald (de la ses spre
climatul alpin).
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Fenomenul de inghet se inregistreaza in 90% din ierni si au o duratd medie de 40 zile,
iar stratul de gheata apare rar (o data la 2 ani si dureaza 30 zile).

Umiditatea aerului are valori medii anuale de 75% cu o crestere in zonele impadurite si
catre coridoarele Muresului pana la 80%. Valorile maxime de umiditate relativa a aerului au
fost inregistrate in timpul ierii (din noiembrie pana in ianuarie 83/86%) si cele minime
primavara si vara (din mai pana in august 65/68%).

2.5. GEOLOGIA, SEISMICITATEA

Culoarul raului Mures are o structurd geologica alcatuitd din unitati tectonostructurale
apartinand orogenului Carpatic si depresiunii Panonice. Orogenul Carpatic e alcatuit din
sisturi cristaline variate, roci magmatice (granite, gabrouri, bazalte, piroclastite) si formatiuni
sedimentare mezozoice. Fragmentarea tectonica este evidentiatd de numeroase falii si zone
depresionare.

Depresiunea Panonica are fundament din sisturi cristaline ce nu au fost puse in loc
(regenerate) de orogeneza alpina, fragmentat si scufundat in blocuri la diferite adancimi. In
zona de interes cuvertura sedimentard este reprezentatd prin depozite cuaternare
(pleistocene mediu —superior si holocene).

Pleistocenul superior este reprezentat prin:

- depozite proluviale ale conurilor de dejectie, alcatuite din pietriguri, nisipuri si argile
depuse de torenti in zonele de contact morfologic;

- depozite macroscopice nesensibile la umezire ce cuprind prafuri cu concretiuni
calcaroase;

- depozitele aluvionare recente din albia si lunca raului Mures si vechi cele apartinand
teraselor.

Succesiunea litologicad din cuvertura sedimentard cuaternard reprezintd depozite
neconsolidate, supuse actiunii dinamicii morfologice actuale.

Procesele geomorfologice actuale sunt usor asemanatoare celor din lungul culoarului,
diferenta produselor finale fiind determinata de natura materialului preexistent, predominand
cele de sedimentare fata de cele de erodare.

In neogen (Incepand cu tortanianul) are loc o noua faza de eruptie pe seama cérora s-
au format depozitele actuale cuaternare (pleistocen - holocen).

Procesele geomorfologice actuale sunt ugor asemanatoare de-a lungul culoarului raului
Mures, diferenta produselor finale fiind determinata de natura materialului preexistent.

In acest culoar se separd: depresiunea Simeria-Deva si depresiunea Muresului
(depresiunea llia) cu doua ingustari: la Branisca, realizata in cristalin si Burjuc-Zam realizata
in piroclastite.

Sunt amplu dezvoltate procesele de vale ca eroziunea de adancime, transportul de
aluviuni si acumulari proluvio-coluviale, sub forma de conuri de dejectie.

La baza pantelor zonei subcolinare, unde se dezvolta glacisul sudic si arealele coboara
spre Mures, apar alunecari, mai ales in zonele despadurite.

in albiile minore ale vailor permanente, luncile inundabile ale acestora si terasele joase
au loc procese ca. eroziunea laterald si aluvionarea, revarsari coluviale, siroirea,
torentialitatea, pluvio denudarea si partial eroziunea interna.

Interspatiile depresionare cu caracter colinar mai imporante sunt axate in lungul raului
Mures. Masivele montane din latura sudica a raului Mures si zonele colinare si subcolinare
apartin Carpatilor Meridionali cu exceptia Masivului Poiana Ruscé ce apartine Carpatilor
Banatului.

Zona in care este amplasata linia de cale feratd este caracterizatd conform P100/1 —
2006 de urmatorii parametrii si coeficienti seismici:

- hazardul seismic este descris de valoarea de varf a acceleratiei orizontale a terenului
ag determinata pentru intervalul mediu de recurenta IMR, corespunzator stérii limita ultime si
are valoarea ag = 0,12g;
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- valoarea perioadei de control (colf) Tc a spectrului de rispuns pentru zona
amplasamentului este de 0,7 sec.
Conform STAS 6054/77 “Teren de fundare — Adancimi maxime de inghet — Zonarea

teritoriului Romaniei”, in amplasamentul studiat adancimea maxima de inghet este de 80 - 90
cm.

2.6. SUPRAFATA $I SITUATIA JURIDICA A TERENULUI CARE URMEAZA A FI
OCUPAT DE LUCRARE

Lucrarile de reabilitare pentru acest tronson de cale feratd sunt realizate partial pe
terenuri care apartin de domeniul public, administrate de C.N. “C.F.R.” S.A. — adic3 linia c.f.
existenta.

Pentru a se realiza parametrii solicitati pentru modernizarea liniei ¢.f. sunt necesare
terenuri suplimentare, care aparin domeniului public cat si celui privat. Acest fapt se impune
atat in zonele unde linia c.f. ramane pe vechiul traseu dar necesitd mai mult teren in urma
reabilitarii si a realizarii de drumuri tehnologice precum si in zonele unde linia c.f. are un nou
traseu pentru a intruni cerintele de viteza.

Pe perioada de executie a lucrarilor de modernizare, temporar se pot ocupa spatii din
circulatia generald adiacentd traseului, pentru stationarea utilajelor ce lucreaza efectiv
(macara, excavator, autocamioane, etc.) sau pentru materialele ce urmeaza si fie puse in
lucrare imediat.

Eventualele spatii de depozitare temporara a materialelor (pentru cca. 1+3 zile), pot fi
aprobate de autoritatile locale, la execuie, odatd cu obtinerea autorizatiei de construire si
organizarea gantierului.

Toate materialele rezultate din demontarea liniei actuale, vor fi sortate si depozitate in
mod corespunzator in vederea revalorificarii lor sau vor fi transportate in locuri special
amenajate.

2.7. ORGANIZAREA DE SANTIER

Lucrarile de organizare de santier vor cuprinde:

- constructii, instalatii si utilaje ale antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui,
in concordanta cu cerintele proiectului, care sa-i permitd sa-si satisfacd obligatile de
executie si calitate, de relatii cu beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei
lucrarilor;

- toate materialele, instalatiile, aparatele, dispozitivele si sistemele de control a calitatji
executiei, in conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, standardele si
normativele Tn vigoare.

2.8. CAl DE ACCES SI DE COMUNICATII

Transportul materialelor si utilajelor se face pe drumurile la care se executa lucrarile
precum si pe drumurile tehnologice amenajate Tn cadrul proiectului.

2.9. SURSE DE ALIMENTARE CU: APA, ENERGIE ELECTRICA, GAZE.

Lucrarile proiectate nu necesita racorduri pentru alimentarea cu ap3, energie electric
sau gaze. Daca va fi cazul, acestea vor fi asigurate, pe perioada executiei, de citre
antreprenor din surse proprii sau locale, incluse in organizarea de santier.

Pentru organizarea de santier apa potabild va fi asiguratd din surse controlate.
Transportul apei se va face in recipiente igienice.

2.10. TRASAREA LUCRARILOR

Trasarea lucrarilor se va efectua respectandu-se prevederile STAS 9824/2-75 si
STAS 9824/4-83. }

2.11. PROTEJAREA LUCRARILOR EXECUTATE S| A MATERIALELOR DE PE
SANTIER

Protejarea lucrarilor executate cat si a materialelor de pe santier sunt in sarcina
constructorului  (executantului), care va lua masuri de amenajare a unor spatii
corespunzatoare de depozitare a materialelor si utilajelor, precum si paza acestora prin
organizarea de santier pe care si-o efectueaza in apropierea lucrarii.
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2.12. MASURAREA LUCRARILOR

Masurarea lucrérilor executate de constructor va fi facutd atat de acesta cat si de
reprezentantul investitorului (beneficiarului) - dirigintele de santier (consultantul).

2.13. LABORATOARELE CONTRACTANTULUI (OFERTANTULUI) SI TESTELE
CARE CAD iN SARCINA SA

Antreprenorul va asigura prelevarea de probe din materialele care necesitd incercari.
Incercérile se vor efectua in laboratoare de specialitate autorizate de MLPAT si AFER,
conform Ordinului MT nr. 290/2002.

2.14. CURATENIA iN SANTIER

Constructorul are obligatia de a se ingriji de curatenia pe santier, la locurile de munca
si in anexele sociale pe care le utilizeaza.

Este interzisa depozitarea dezordonatd pe santier a materialelor si a utilajelor, aceasta
trebuie facuta in conformitate cu prevederile reglementarilor in vigoare privind protectia
mediului, sanatatea si securitatea muncii si paza contra incendiilor (PSI).

2.15. SERVICIILE SANITARE

Antreprenorul trebuie s& asigure pe santier un post de prim ajutor in caz de accidente
sau imbolnaviri, precum si mijloace de comunicatii si transport pentru deplasarea rapid la
cele mai apropiate unitati sanitare din zona.

Antreprenorul are obligatia de a asigura dotérile sanitare necesare pe santier: surse de
apa potabila, grupuri sanitare, etc. Va amenaja spatiile pentru mentinerea igienei la locul de
munca si in organizarea de santier. Acestea trebuie s3 fie amplasate in asa fel incat sa
respecte normele sanitare, de protectie a muncii si P.S.l. in vigoare si sd nu producd
poluarea mediului.

3. DESCRIEREA LUCRARILOR

3.1. DATE DE PROIECTARE

Proiectarea a avut la baza urmatoarele date:

- studiul de fezabilitate;

- tema de proiectare;

- expertizele tehnice;

- studiile topografice;

- studiile geotehnice;

- date culese cu ocazia vizitarii obiectivului.

3.2. SITUATIA EXISTENTA

Sectiunea 2 strabate la inceput un relief plan, caracterizat de conditii bune altimetrice-
plane, dar in cea mai mare parte se desfasoara printr-un relief montan.

De la km 614 péna la Radna, pe o lungime de 19 km, linia ferata traverseaza campia
Banatului unde energia redusa a reliefului se reflectad in principal in lipsa fenomenelor de
eroziune si transport. Problemele in aceasta zona sunt compozitia umpluturii (n@moluri si
argile si, uneori, fragmentele de zgurd si caramidd amestecate cu balast) si compozitia
naturala a terenului (n@moluri argiloase, uneori mocirloase) terenul de la baza fiind format din
nisipuri mocirloase. In aceastd zona existd anumite fenomene de scufundare care, in timp,
pot duce la tasarea pamantului, la aparitia gropilor si a surplusurilor de balast, toate acestea
ducand la necesitatea efectuarii de lucrari pentru intretinerea liniei de cale feraté.

Cu exceptia inundatiilor provocate de viiturile raului Mures, nu sunt semnalate alte
fenomene morfologice sau hidrologice semnificative. Ca o caracteristica a acestui interval, se
remarca nivelul hidrostatic ridicat, care uneori este situat la circa -2,00 m fatd de suprafata
terenului.

De la Radna pana aproape de Gurasada acest tronson intalneste defilee inguste ale
raului Mures si este caracterizat de restrictia fizicA Radna-Lipova.
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Traseul de cale ferata traverseaza Muresul intre Varadia si Barzava si se suprapune
pe o portiune cu drumul comunal DC 83. Si acest drum se desfasoara la limita luncii raului
Mures, la poalele unui versant inalt de 300-400 m. Pe sectiunea vizata drumul are o 1atime
de 3,0 — 3,5 m. Drumul este realizat din balast puternic coimatat. Nu exist3 dlsp02|t|ve de
colectare si evacuarea a apelor cu exceptia unor podete amplasate in punctele de deversare
a unor torenti de pe versantii invecinati.

3.3. SOLUTIA PROIECTATA
Devierea DC83
Din cauza lucrarilor de cale feratd DC83 trebuie sa fie deviat pe doua portiuni:
1. intre km 20+715.6 si km 21+248.7

2. intre km 21+726.6 si km 22+889.4
1.Devierea DC 83 intre km 20+715.6 si km 21+248.7

La km 525+823 al caii ferate (km 20+820 al DC) se va realiza un pasaj inferior. Pentru
realizarea corespunzatoare a pasajului si a lucrarilor de terasamente ale ciii ferate se
deviaza drumul comunal pe un traseu care are o departare maxima fata de existent de 80 m.
Lungimea pe care se reamenajeazé drumul este de 533,1 m.Traseul drumului s-a realizat
dintr-o succesiune de aliniamente si curbe, Raza minima este de 30 m, n zona pasajului,
Din acest drum se desprinde un drum de acces la intrarea in tunel la km 20+900. Profilul in
lung s-a realizat urmarindu-se declivitdtile drumului existent. Declivitatea maxima este de
9,65%. Pe zonele pe care declivitatea este mai mare de 6.5% se vor lua masuri de crestere
a rugozitatii drumului.

Drumul este alcatuit din doud benzi cu latime de 2,75 m si acostamente de 0,75 m:
conform STAS 2900-89 pentru drumuri comunale si avand o vitez de proiectare de 25km/h;
drumul este cu panta unicd spre aval de 2,5%. Pe partea dinspre versant s-a amenajat pe
toata lungimea drumlui un sant de garda din beton ce se descarci la podetete tubulare
amplasate la km 20+877,5 si km 20+946.

Drumul are urmatoarea structura rutiera:

- 4 cm strat de uzura BA16

- 6 cm strat de legatura BAD 25

- 8 cm strat de baza AB2

- 18 cm balast stabilizat

- 30 cm balast

geotextil
2 Devierea DC 83 intre km 21+726.6 si km 22+889.4

Tntre km DC 22+000 si km DC 22+100 precum si intre km DC 22+300 si km DC 22+700
calea ferata proiectata se suprapune peste drumul existent. Pentru aceasta este necesar sa
se deveize drumul intre km 21+726.6 si km 22+889.4. De asemenea este necesar s se
realizeze un pasaj inferior la km cf 559+200 (km DC 22+548.2).

Traseul drumului s-a realizat dintr-o succcesiune de aliniamente si curbe. Raza minima
este de 15 m, in zona pasajului. Din acest drum se desprinde un drum de acces la intrarea in
tunel la km 21+800, km 22+075 si la km 22+580.

Profilul in lung s-a realizat urmarindu-se declivitatile drumului existent. Declivitatea
maxima este de 8,5%. Pe zonele pe care declivitatea este mai mare de 6.5% se vor lua
masuri de crestere a rugozitatii drumului.

Drumul este alcatuit din doua benzi cu latime de 2,75 m si acostamente de 0,75 m;
conform STAS 2900-89 pentru drumuri comunale si avand o viteza de proiectare de 25km/h:
drumul este cu panté unica spre aval de 2,5%. Pe partea dinspre versant s-a amenajat pe
toata lungimea drumlui un sant de garda din beton ce se descarci la podetete tubulare
amplasate la km 22+782, 22+505 22+057 si 21+806.

MEMORIU TEHNIC - DRUMURI PAGINA 7/10



S POYRY L4IOTOP

REABILITAREA LINIEI C.F. FRONTIERA - CURTICI - SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI 1V
PAN - EUROPEAN PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H

TRONSONUL 2-B: CAP Y BARZAVA - CAP Y ILTEU

LOTUL 1- INFRASTRUCTURA 51 SUPRASTRUCTURATINIE C.F PROIECT TEHNIC

Drumul are urmatoarea structura rutiera:
- 4 cm strat de uzura BA16
- 6 cm strat de legatura BAD 25
- 8 cm strat de baza AB2
- 18 cm balast stabilizat
- 30 cm balast
- geotextil

4. TEHNOLOGIA DE EXECUTIE
Tehnologia de executie a pasajelor superioare de pe acest tronson de cale feratd a
avut in vedere urmatoarele cerinte:
e amplasarea pasajelor rutiere noi astfel incat sa nu fie afectata circulatia feroviara
pe liniile c.f. existente;
* posibilitatea realizarii unor platforme tehnologice in apropierea lucrdrilor si
drumuri tehnologice cu conexiune la reteaua existenta de drumuri:
e prevederea unor palei provizorii pentru sustinerea suprastructurilor noi la montaj
si turnarea dalelor;
e executarea unor incinte din palplanse metalice sau dulapi metalici sprijinite cu
cadre metalice la adapostul carora sa fie executate fundatiile;
e realizarea unor schele autoportante pentru executia dalelor:
Pentru finalizarea in bune conditii a lucrarilor pentru pasajele superioare este absolut
necesar ca acestea sa se coreleze cu lucrarile de reabilitare a liniei.
5. CONTROLUL CALITATII LUCRARILOR
Verificarea calitatii lucrarilor se va realiza conform programului de control al calitatii
executiei si prevederilor din caietul de sarcini anexate |a proiect.
Verificarea calitatii lucrarilor si receptionarea lor se va face in conformitate cu HGR nr.
273/14.06.1994 si cu prevederile Normativului C 56-85.
Conform Ordinului Ministerului Transporturilor nr. 290/2000, materialele necesare
pentru realizarea solutiilor proiectate se vor putea utiliza numai dupa obtinerea prealabild a
agrementelor tehnice, respectiv a certificatelor de conformitate de la AFER.

6. MASURI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

Avand in vedere ca pasajele se executd peste calea ferati si pot afecta circulatia
feroviara, pentru executarea lucrérilor in deplind concordantd cu prevederile legale privind
masurile de sigurantd a circulatiei pe calea feratd, se vor respecta intocmai prevederile
specifice cuprinse in instructiile de serviciu: nr.002/2001-Regulamentul de exploatare tehnica
feroviara, nr.004/2006-Regulamentul de semnalizare, nr.301/1960-Indrumatorul pentru
revizia si intretinerea lucrérilor de artd, nr.314/1989-Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii cu ecartament normal, nr.317/2004-Instructiuni pentru restrictii
de viteza, inchideri de linie si scoaterea de sub tensiune,nr. 328- Instructiuni pentru
admiterea si expedierea transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviare publice.

Pentru asigurarea circulatiei feroviare in conditii de sigurantd, s-au prevazut
urmatoarele masuri:

- protectia cablurilor si instalatiilor din zona podului;

- masuri privind acoperirea zonei cu semnale, conform prevederilor instructiei de
semnalizare;

- agenti pentru paza semnalelor si pentru avertizarea circulatiei trenurilor sau a altor
pericole ce pot aparea pe durata executiei lucrarilor.
Pentru executarea lucrarilor in deplind concordanta cu prevederile legale privind masurile de
siguranta a circulatiei pe calea ferata, se vor respecta intocmai prevederile specifice cuprinse
in toate instructiile de serviciu (nr. 3, 4, 314, 317, 335, 340, etc.).
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7. MASURI DE SECURITATE $I SANATATE IN MUNCA SI PSI

In conformitate cu legislatia in vigoare, executantul va lua toate masurile pentru
executarea lucrarilor in conditii de siguranta.

Baza legala roméneasca pentru planul de siguranta si sanétate este reprezentats de
Legea 319/2006 privind securitatea si sénatatea in munca, HG nr. 300/2006 privind cerintele
minime de securitate si sanatate pentru santierele temporare sau mobile, aliniate la cerintele
UE pentru privind securitatea si sénatatea in munca. Alte reglementari specifice referitoare la
siguranta si sdnétate, valabile la data intocmirii acestui plan in Romania sunt:

Legea nr. 319/2006 privind securitatea si s&natatea in munca;
HGR nr.1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor

legii nr. 319/2006;

Norme generale de protectia muncii, aprobate prin ordinul Ministerului Mungii Si

Solidaritatii Sociale nr. 508 din 20 noiembrie 2002 si al Ministerului Sanatatii si Familiei

nr. 933 din 25 noiembrie 2002;

CM ~ Codul Muncii - legea nr. 53/2008, cu modificarile si completarile ulterioare

OUG 195/2002, cu modificarile si completérile ulterioare — Ordonants de Urgent3 privind
circulatia pe drumurile publice;

NSPM 107/2000 - norme specifice de protectia muncii pentru transportul pe calea ferata:

HG 971/2006 - privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau sinatate
la locul de munca;

Ordonanta Guvernului nr. 41/1997 - privind aprobarea regulamentului de transport pe
caile ferate din Romania;

Normele generale de prevenire si stingere a incendiilor;

OHSAS 18001:2004: Sisteme de management al sanatatii si securitatii ocupationale.

Specificatie;

OHSAS 18002:2004: Sisteme de management al sanatatii si securititii ocupationale. Linii

directoare pentru implementarea OHSAS 18001.

Din “Norme specifice de protectie a muncii pentru transporturi pe calea feratd” nr.107/
2000, editate de Ministerul Muncii si Protectiei Sociale se vor respecta cu precadere
urmatoarele capitole:

2.6. Organizarea locului de muncé;

2.6.3. Locuri de trecere;

9.3. Lucrari la linie;

9.6. Lucrari cu masini grele de cale:

9.7. Manipularea si depozitarea materialelor;

9.13. Linii de cale ferata electrificata.

Se vor semnaliza regulamentar si vizibil punctele de lucru conform instructiilor Tn
vigoare. In afara normelor existente - si care sunt obligatorii - se accentueaza unele masuri
suplimentare pentru prevenirea accidentelor:

— la limitele zonei de lucru se vor planta semnale de avertizare;
— in pauze muncitorii sd nu stationeze pe cale sau in gabaritul ciii;
— nominalizarea agentilor pentru paza semnalelor si pentru avertizarea pericolelor.

8. PROTECTIA MEDIULUI
In perioada de executie a lucrdrilor, constructorul este obligat s& ia toate
masurile pentru:
- respectarea deciziei de incadrare emisd de autoritatea competentd pentru proteciia
mediului, respectiv Agentia Regionald pentru Protectia Mediului Timisoara si Arad,
- reducerea poluantilor emisi la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor ce urmeaza
a fi folosite prin efectuarea, la inceperea lucrarilor si periodic, a reviziei tehnice:
- mentinerea calitati aerului In zonele protejate, conform Ordinului nr.592/2002 pentru
aprobarea “Normativului privind stabilirea valorilor limita, a valorilor de prag si a criteriilor si
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metodelor de evaluare a dioxidului de sulf, dioxidului de azot si oxizilor de azot, pulberilor
in suspensie (PM10 si PM2,5), plumbului, benzenului, monoxidului de carbon si ozonului
in aerul inconjurator”, completat cu Ordinul nr. 27/2007 pentru modificarea si completarea
unor ordine care transpun acquisul comunitar de mediu $i STAS 12574-87 — Aer in zonele
protejate. Conditii de calitate”;

- eliminarea pericolului contamindrii cu produse petroliere a solului si implicit a apei subterane,
prin efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in statii speciale:

- protectia apei de suprafatd si subterane prin respectarea prevederilor Legii nr. 107/1996 -
Legea apelor” cu modificarile si completarile ulterioare.

- eliminarea pierderilor de material (lapte de ciment) care pot duce la alcalinitatea apei prin
efectuarea cu atentie a operatiilor de turnare a betoanelor pentru fundatii;

- esalonarea cat mai eficienta a lucrarilor de executie astfel incat nivelul de zgomot exterior sa
se mentina in limitele prevazute de STAS 10009/88 “Acustica urbana. Limite admisibile
ale nivelului de zgomot”, Ord. 536/1997 pentru aprobarea “Normelor de igiend si a
recomandarilor privind mediul de viatd al populatiei’, Ord. 152/558/1.119/532 pentru
aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor limitd si @ modului de aplicare a acestora
atunci cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte, in cazul
zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar
pe caile ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane
$i pentru zgomotul produs in zonele din aglomerari unde se desfasoara activitati industriale
prevazute in anexa nr. 1 la Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 152/2005 privind
prevenirea si controlul integrat al poluérii, aprobata cu modificari si completari prin Legea
nr. 84/2006; in proiect s-au prevadzut panouri fonoabsorbante in zonele populate si cu
nivele de zgomot peste limite;

- gestionarea corespunzatoare a deseurilor rezultate conform H.G nr. 856/2002 — “Hotarare
privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase” completatd cu Hotdrarea nr. 210/2007 pentru modificarea si
completarea unor acte normative care transpun acquisul comunitar in domeniul protectiei
mediului si Legii 211/2011 privind regimul deseurilor, prin selectarea si colectarea pe tipuri
de deseuri in locuri amenajate, recuperarea deseurilor refolosibile si valorificarea acestora
(prin integrarea, in masura posibilitatilor la alte lucrari), respectiv eliminarea periodica a
deseurilor neutilizabile prin contract cu firme specializate;

- asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor in conditii
corespunzatoare (gospodarirea materialelor de constructie se va face numai in limitele
terenului detinut de proprietar, fara a deranja vecinatatile); )

- respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor ce. travetss@a{z,gwamplasamentul
lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute; -~ -

- evacuarea din vecinatatea amplasamentului lucrarii a tuturQr matertalélor ramag,e in urma
executie; 3

- readucerea terenurilor afectate de lucrari la

in perioada de exploatare, impact
favorabil/pozitiv ca urmare a lucrarilor prgiectate si re/ﬂhzafe"l
protectie a mediului in vigoare. -

intocmit, Verificat,
Ing. Razvan Sterie Dr. Ing. L. Marculescu

& = gﬁ_
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PROGRAME DE EXECUTIE, URMARIRE A CALITATII S| RECEPTIE A
LUCRARILOR

Avizat,
Inspectia de Stat in Constructii

o\
4 A&y Ol PROGRAM

. privind.controlil-calititii executiei lucrarilor la obiectivul:

AREA LINIEi C.FxFRONTIERA - CURTICI - SIMERIA, PARTE COMPONENTA
ULUI V-PAN-EURQPEAN PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA
_e\“/MAXIMA DE 160 KM/H

SONUL 2-B: CAP Y BARZAVA - CAP Y ILTEU

A CORI

TRON

CATEGORIA DE LUCRARE : TERASAMENTE DRUMURI.

PROIECTANT : POYRY, reprezentat prin sef de proiect.

BENEFICIAR : C.N.C.F."CFR"-SA, in calitate de investitor, reprezentat
prin dirigintele de santier.

EXECUTANT : e, reprezentat prin seful de santier,

organul C.T.C., seful de lot.

In conformitate cu Legea nr. 10/1995 si normativele tehnice in vigoare, cei mentionati mai
sus stabilesc de comun acord prezentul program pentru controlul calitatii lucrarilor.

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

P Nr. Lucrari ce se controleaza, i Documente scrise ; Cine i Numarul !
; crt. 1 se verificd sau se receptioneaza calitativ | care se incheie: | intocmeste si sidata |
' ! si pentru care trebuie intocmite : PVLA = proces i semneazd: | actului |
documente scrise i verbal de lucrari | C = Client \ Incheiat |

I ascunse i E = Executant

: PVRC = proces . P = Proiectant

: verbal de receptie | 1=1SC
b i e S (calitativa s | I J
LUCRARI DE TERASAMENTE
' 1. | Predarea-primirea amplasamentului | P.V. de UCHE+P T ]
_......pebazalucrarilor de trasare. . __predare-primire. _: i
i 2. iVerificarea lucrarilorde trasare.  : _ PVRC. C+E+P i
..3. | Pregdtirea terenului. i....PVRC A C+E .

: 4. : Sapaturi.
i | Se verifica:
i - dimensiunile in plan; 5 ;
i - cotele decaparii; E P.V.R.C. E C+E
| - dimensiunile treptelor de infratire si : E
i natura terenului din zona infratirii;
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6. | Verificare materialului utilizat la
umpluturi.

Se verifica:

- calitatea materialului: sortiment
(granulozitate), grad de neuniformitate,
umiditate;

- grosimea straturilor Tnainte de
compactare;

- capacitatea portanta/gradul de
compactare;

- asigurarea pantei transversale la pa

Verificarea fetei superioare a
terasamentului

Se verifica:

- dimensiunile in plan si cotele;
- panta transversala;

- panta longitudinala;

- capacitatea portantd/gradul de

reprofilare si compactare.

Se verifica:

- calitatea materialului: sortiment
(granulozitate), grad de neuniformitate,
umiditate:

- capacitatea portanta/gradul de

P.V.RC.
+

Buletine de laborator

compactare a stratului de balast dupa
compactare; i

. - asigurarea pantei transversale la partea

' Verificarea cotelor si calitatii stratului
| de balast stabilizat de 18cm grosime.
1 Se verifica:

i - dimensiunile in plan si cotele;

: PVYRE
- panta transversal; ;
- panta longitudinal3; :
- capacitatea portanta/gradul de i
compactare;

1. | Predarea-primirea amplasamentului | P.V. de

e
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2. Sapatu ra.
Se verifica:

- dimensiunile in plan; P.V.LA
i _____i-coteleinferioare ale sapaturii. e ;
3. ! Verificarea pozitiei fata de ax c.f. : ; 5
: ! - cotele de fundare; E 5
\__..i-distantafatadeaxcf;, R PVLA ;
i 4.  Verificarea pantei de scurgere a i :
L_.iapelor. S PVLA i
i 5. 1 Verificarea calitatii betoanelor, : 5
g : precum si a rezultatelor cuburilor de Buletine de incercari i
| probd preliminare si a celor pentru preliminare - 5

¢. — Delegatii imputernfc:;! cu vetificar a’cahtatn lucrérifor in curs de execuﬁe sunt:
- Client - Dirigintele de santier si alte organe de control ale clientului:

- Proiectant — proiectant geotehnician, proiectant de terasamente, sef de proiect:;

- Executant - Organ CTC, sef de santier;

- ISC - Organ de control al inspectiei de stat in constructii.

PROIECTANT CLIENT EXECUTANT
POYRY CNCF “CFR” SA

Rt
]
]
¥
]
'
'
'
i
'
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